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El proyecto vigente plantea la ejecución de una pasarela peatonal en el pk 0+160, con una longitud de 44.20 m, que se disponen en un único vano, como elemento biapoyado en los estribos, y sin colocar por tanto pilas intermedias, que suponen un obstáculo en el cauce.
El ancho total del tablero es de 3.56 m de los que son útiles 3 m, presentando en planta un trazado en un solo tramo recto con un esviaje de 6.91º respecto al eje del cauce, no disponiéndose por tanto perpendicular a los muros del encauzamiento.
El trazado en alzado también es recto, ya que aunque se prefabrica formando una parábola que define la contraflecha que se le da debido a peso propio y a carga muerta, al colocarla y quedar apoyada sobre los estribos queda recto.
Además, el tablero formado por celosías de barras, en alzado queda encajado en los estribos, estando a la misma cota la celosía del nivel superior del tablero y la coronación de los estribos. Los estribos se continúan con el perfil longitudinal de los muros existentes del encauzamiento, dando continuidad a este, y cumpliendo así con uno de los objetivos iniciales.
La estructura principal la constituye una pasarela con un tablero de barras formando cuatro celosías planas, dos laterales, una superior y otra inferior, y unido dicho tablero a la cubierta a lo largo de toda la pasarela por medio de montantes colocados cada dos metros y veinte milímetros, pero solo en uno de los laterales, quedando el otro lateral del tablero totalmente independiente y no unido a la cubierta, constituyendo así un elemento descubierto, limpio y transparente que deja paso al mar.
Se trata de un elemento de acero corten (acero resistente a la corrosión atmosférica), prefabricado en taller por piezas de dimensiones adecuadas para el transporte, y posterior unión de los diferentes elementos a pie de obra mediante soldadura. Finalmente, y para su ubicación definitiva, se realizará un alzado de toda la estructura mediante grúa capaz de soportar el peso de la pasarela.
Las subestructuras la forman dos estribos situados a ambos márgenes del encauzamiento y siguiendo la misma tipología de los muros del encauzamiento existentes para modificar lo mínimo posible el encauzamiento en el primer tramo. Además estos estribos están alineados con los muros interiormente al encauzamiento, para no invadir este o hacerlo más estrecho, modificando por tanto las características hidráulicas de este.
Además de la pasarela en sí, la obra comprende los accesos, una rampa y una escalera en cada uno de las márgenes, necesarias para alcanzar la cota del tablero, siendo esta cota bastante semejante en ambas márgenes, 5.22m en el margen derecho y 5.27m en el margen izquierdo.
Estos accesos, para continuar con los materiales empleados en toda la estructura, están pensados se realicen con una combinación de madera y acero corten, además de utilizar la misma tipología de barandilla que en el resto de la pasarela, con lo que tanto los accesos como la pasarela en si conforman un único elemento.
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El estudio de la zona, en cuanto a la conexión de la pasarela con la trama urbana en ambas márgenes, la singularidad del emplazamiento, a medias entre zona urbana, fluvial y marítima, y el interés transmitido por parte del Ayuntamiento de Alicante referente a la necesidad de reconsiderar y mejorar la solución proyectada, ponen de manifiesto la necesidad de estudiar con detalle la solución propuesta, de manera que resuelva de la manera más eficiente la funcionalidad de la misma, sin perder de vista el valor añadido que toda obra debe aportar al espacio en el que se desarrolla.
Respecto a la funcionalidad se ha comprobado que, dado el escaso espacio de acera disponible en el desembarco de la margen izquierda, C/ Panamá, unido a los problemas derivados de la necesidad de garantizar el tráfico vecinal en dos sentidos en un único carril y la escasez de aparcamientos, ambos transmitidos de manera reiterada al Ayuntamiento de Alicante por los vecinos, con la solución de rampas y escaleras prevista en dicha margen necesitaríamos de la ampliación de acera prevista en proyecto, reduciendo plazas de aparcamiento y espacio para el cruce de vehículos en una longitud superior a los 30 metros. De las conversaciones mantenidas con el Ayuntamiento de alicante a este respecto se dedujo que no resultaba la opción más conveniente.
De igual modo, el hecho de añadir al parque municipal la estructura de rampas y escaleras suponía una pérdida de zona verde y lúdica disponible actualmente poco aconsejable.
En ambos casos, el impactos visual de estos elementos con una altura considerable respecto a la cota de paseo actual hacían necesaria una reconsideración, al menos desde el punto de vista estético y de calidad visual del entorno.
Derivado del nuevo estudio hidráulico del barranco realizado por la Universidad Politéncia de Valencia, se comprobó que los niveles de la máxima avenida en el entrono de la pasarela suponían unos resguardos superiores a los 3,5 metros en ambas márgenes, dándose la circunstancia a su vez, que previamente a superar dicho resguardo se agotaría el disponible bajo los puentes del ff.cc. y la carretera de la desembocadura, objeto del proyecto, por lo que reconsiderar la cota de desembarco en ambas márgenes de manera que se transite sin necesidad de rampas ni escaleras a la cota actual de ambas aceras mantendría el nivel de seguridad del encauzamiento planteado.
Con esta modificación de la cota inferior de la pasarela, mantendríamos un resguardo mínimo, según el informe hidráulico de 2,85 metros bajo la pasarela, muy superior a los mínimos habituales, permitiendo mantener la configuración actual del parque, de la acera de la margen izquierda y eliminando el impacto visual de las estructuras de acceso.
A su vez, el hecho de reducir la cota del apoyo redunda en una disminución de los esfuerzos a resistir por los estribos, debidos a la acción de los esfuerzos horizontales transmitidos en su coronación por los apoyos.
En este sentido, la ubicación en planta de la pasarela, definida con la finalidad de dar continuidad a la salida de rampas y escaleras, dejaría de ser idónea, resultando más consecuente ubicar el desembarco en continuidad con la rampa y escaleras existentes en el parque, lo que conlleva trasladar la pasarela desde el pk 0+160 hasta el pk 0+140.9, coincidiendo también que en la margen izquierda no quede enfrentada con ninguna de las salidas de garaje existentes.
Continuando con las propuestas de mejora, en respuesta a las demandas del Ayuntamiento respecto a la calidad estética y singularidad de la solución proyectada, se estudian diferentes alternativas para modificar la tipología, materiales y geometría de la pasarela proyectada.
Desde el grupo de investigación sobre tecnologías de hormigones especiales del ICITECH de la Universitat Politècnica de València se propuso la opción de modificar el diseño de la pasarela con la intención de incorporar alguna de las últimas tecnologías desarrolladas por el grupo. Esta propuesta se sustenta en el hecho de que el grupo ha desarrollado los materiales y tecnología para ello, a partir de las investigaciones y experiencias publicadas en los foros científicos más avanzados en la materia, en particular las recomendaciones francesas para el diseño con Hormigón de muy alta resistencia, incorporando su propia experimentación y adaptándolo a las condiciones locales. Todo ello gracias al trabajo del equipo y al apoyo de las instituciones y ayudas públicas tanto autonómicas como estatales. El nivel alcanzado aquí y ahora en este punto puede garantizar que la aplicación en obra es viable y segura. La solución proyectada ha conseguido:

i. Incorporar como material constructivo el Hormigón de Muy Alto Rendimiento desarrollado por el grupo.
ii. Diseñar una pasarela que aproveche al máximo las propiedades de éste material de manera que pueda considerarse una obra tecnológicamente pionera a nivel español y muy avanzada en a nivel internacional.
iii. Ejecutar las obras, garantizando los niveles de prestaciones previstos en el proyecto, sin modificar el coste previsto.

El objetivo general ha sido el de plantear una obra que sea pionera en lo relativo al material empleado y el diseño constructivo, actuando  con tecnología española, con una realización que supere en estos aspectos a cualquier otra en España y esté al nivel de los últimos avances incorporados en el resto del mundo.
Se pretende incorporar la tecnología de hormigones de muy alto rendimiento con el mayor nivel de incidencia posible con la intención de que la pasarela que se construya marque un hito procurando darle la máxima visibilidad posible y se convierta en una obra emblemática para el barrio. Para ello la pasarela incorpora como objetivos parciales:

iv. Crear un diseño de máxima ligereza. Reduciendo el peso propio y procurando generar sensación de transparencia.
v. Integrar la pasarela al entorno dándole un valor añadido que actúe como foco de atención.
vi. Crear una estética avanzada que reúna aspectos innovadores tanto en el diseño general de la obra como en los relacionados con la textura y color del material. Se pretende que el aspecto responda a la innovación que representa, y por tanto debe marcar las diferencias con otras tecnologías y materiales. 
vii. El carácter relevante de la pasarela se pone de manifiesto considerando que la pasarela que se planea construir será la primera fabricada con HMAR en España, y la primera pasarela triangulada hecha exclusivamente con HMAR del mundo.

A continuación se incluye el proyecto de estructura realizado por parte del grupo de trabajo de ICITECH, cuya definición se ha incorporado al presente proyecto.
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